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Introduktion

* Rudolf Diesels vision var att bygga en motor som
forbrukade mindre bransle an nagon annan.

* Fick ideen med sjalvtandning fran en forelasning dar
en pneumatisk fnosketandare visades

* Arbetade pa ett foretag som salde kylanordningar
som anvande ammoniak och darigenom boérjade han
experimentera med ammoniakanga istallet for
vattenanga. Upptackte att gas och anga verkar ha
liknande egenskaper
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Pneumatiska tandaren
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Patentet 1892

Tog patent pa foljande majliga cykler fér en motor, déar
de viktigaste var:

Forbranning under konstant tryck

Forbrinning under konstant volym

Forbrianning under konstant temperatur Ligger |
linje med Carnots lara. Tyvarr byggde varken
Diesel eller nagon av hans licenskdpare nagon
sadan motor.
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Diesels isoterma cykel
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Fig. 14-3 Pressure-volume diagram of an isothermal combustion
cycle as shown in Diesel's German patent No. 67,207
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Forbranning med konstant
temperatur

Enligt Diesel var det har den enda mojliga sattet att
bygga en effektiv motor:

* Komprimera till hogt tryck: 200 till 300 atmosfarer
och varma luften till runt 1000 grader. Kraver ett r.
mellan 40 och 50.

« Tillfor bransle langsamt efter TDC sa att
expansionen forbrukar det mesta av energin som
tillférs (samma temperatur som efter
kompressionen). Enligt Diesel skulle darigenom
iIngen kylning behovas.
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Jakten pa en finansiar

 Det var svart att dvertyga nagon om att bygga en

motor med sa hog kompression vid den har tiden.
Diesel sankte kompressionen i steg, forst till 150
par och sedan ned till 44 bar.

* Lyckades nu Overtyga Heinrich Buz, som ledde
M.A.N. att bygga en motor.

» Overtygade aven Krupp att dela kostnaderna for
motorn med M.A.N.
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Tveksamheter Infor isotermcykel

Diesel borjade tveka pa om det var sa lyckat att bygga

endast cirka 15% av luften anvand

en motor som foljde en isoterm cykel skulle fungera da

es vid

forbranningen. Effekten ut skulle b

parameter forutom effektiviteten:

* Forbranning under konstant tr
moOjliga sattet

i for 13g.

Resulterade | ny berdkning dar aven uteffekt var en

* Forbranning under konstant temperatur utesluten

yck var den enda

Effektiviteten skulle bara bli den dubbla mot
Braytoncykeln. Diesel visste om att nu skulle motorn

behdva kylas men lag lagt med ku
prestigeskal(?)

nskapen av
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FOrsta prototypen 1893 — 1894

Svart att fa upp kompressionen, forst var det en
massa lackor och sedan upptacktes att
halrummen hade blivit 60% for stora.

Gick aldrig av egen kraft men visade att det gick
att fa branslet att sjalvantanda.

Anvande en luftassisterad insprutning av bransle
som gav en dalig spray och vissen férbranning

* Vid forsta forsoket med forbranning anvandes
bensin som bransle varvid trycket steq till 80 bar
och tryckmataren gick sonder.
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Skiss pa forsta prototypen
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Fig. 14-5 Elevation and partial section views of Diesel’s first
experimental engine of 1893. Note in the end view the
sheet metal encasing to form a cylinder waterjacket.
This was not added until later. (Diesel, Die Entstehung
des Dieselmotors, 1813)
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Andra prototypen

Byggde om motorn med

* Ny topp, en annorlunda insprutning, en
luftackumulator som laddades fran cylindern

« 17 februari 1894 gick den en hel minut for egen
maskin. Indikerad effekt 13.2 hastkrafter

* Experimenterade med olika typer av
Insprutningssystem

* Robert Bosch besdkte honom for att studera vilket
tandstift som skulle kunna passa motorn
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INTERNAL FIRE
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first modification, 1894. (Diesel, Entstehung ..

Fig. 14-9 Cylinder and fuel pump section views of engine after

charging valve
c) Cooling water jacket

a) Injection air reservoir
b) Injection air reservoir
d) Fuel pump plunger
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Tredje prototypen

Overliggande kamaxel och tandstift

Patenterad stjarnbrannare, ett ror med skivor |
vilka det var sma hal. Problemet var att den ville
sota igen efter nagra timmar

Byggde en inprutningsventil av typen Button
needle valve

» Separat kompressor for insprutningen. Oljan blev
sa varm att den tog eld

» Tandstift gick sdnder forst men motorn fungerade
anda
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Skiss pa tredje prototypen
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a) Fuel pump plunger
b) Air starting vaive
c) Compressor for injection air

d) Piston extensions for picking up lube oil
e) Lube oil sump
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Fig. 14-16 Full-load indicator diagram taken during tests of
February 1897. Peak pressure was 34 atmospheres
or 500 psi. (Diesel, Entstehung . . .)
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Fig. 14-14  Section views of this 1896-97 experimental engine. (Diesel, Entstehung . . .)
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Data pa tredje prototypen

Brake horsepower . ... ... .. . oL 17.8
Engine speed, rpm .. ... .. oL 154
Indicated thermal efficiency, %

Fullload ....... .. ... . .., 34.7

Halfload ....... ... ... ... . . ... ... 38.9
Brake thermal efficiency, %

Fullload ....... ... ... ... .. ... ... 26.2

Halfload ........... ... ... ... .. ... 22.5
Brake specitic fuel consumption, g/bhp hr

Fullload ....... ... ... ... .. .. ... ... 238

Lyckades senare visa upp till 30.2% verkningsgrad vid

full last. Produktionsturbomotorn i vart labb har en
verkningsgrad pa cirka 28%, vid 70% av maxeffekt.
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Fjarde prototypen 1897

Borjade med ett tomt papper:

* Vattenkylning och kompressor for insputrning som
gav hogre tryck

* Fick en bra spray och en langsam forbranning
vilket gav tyst gang (inget knack)

» Kunde ga palitligt i flera dagar

* Nar den senare modifierats for produktion fanns
en grupp som akte runt och sag till att motorerna
gick sa att de inte skulle fa daligt rykte
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Borjan pa slutet for Rudolf Diesel

Hans konstruktion gick | produktion 1898 av
M.A.N, Krupp och Deutz.

R. D. hade fa vanner som ingenj6ér, men &nnu
farre som affarsman

Led troligtvis av nagon psykisk sjukdom:
manodepression

» Ansags sluta sina dagar 1913 da han férsvann
fran en bat som korsade engelska kanalen en
lugn manskenskvall i september
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